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1. Apresentacao

Parabéns! Vocé acaba de adquirir a
ECU Street MasterFuel, um sistema

de gerenciamento eletrénico
desenvolvida para oferecer alto
desempenho, confiabilidade e
flexibilidade nas mais diversas

aplicacbes automotivas.

Este manual foi elaborado para
orientar a instalacdo, configuracédo e
calibracdo de forma clara e objetiva.

Nele vocé encontrara informagoes
técnicas detalhadas sobre cada
recurso disponivel, além de

recomendacdes que auxiliardo na
obtencdo do melhor desempenho,
seguranca e confiabilidade do seu
projeto.

A MasterFuel nasceu com o propdésito
de tornar o gerenciamento eletrdnico
de motores mais acessivel, sem abrir
mao da tecnologia, da precisdo e da
robustez exigidas por preparadores,
oficinas especializadas e entusiastas
da alta performance. Cada funcao da
ECU foi desenvolvida para
proporcionar facilidade de
configuracao, respostas rapidas e total
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controle sobre o funcionamento do
motor.

A ECU Street MasterFuel é capaz de
gerenciar motores de ciclo Otto
aspirados e sobrealimentados,
oferecendo recursos avangados de
injecdo eletronica e ignicao, além de
estratégias inteligentes para corregoes
automaticas, protecdo do motor e
monitoramento em tempo real. Sua
arquitetura permite ampla
compatibilidade com diferentes
sensores, atuadores e configuragdes
mecéanicas, tornando-a uma solugao
versatilL para veiculos de rua,
competigao, off-road, kart,
motocicletas e projetos especiais.

Entre 0s principais recursos
disponiveis estao o controle completo
da injecao e da ignicao,
compensagbes  automaticas por
temperatura, tensdo da bateria,
corregao por sonda lambda, controle
de marcha lenta, controle de
eletroventilador, protecdo contra
sobrepressao do turbo, baixa pressao
de 6leo, baixa pressao de combustivel,
temperatura elevada do motor entre
outros.

A interface de configuracdo foi
desenvolvida para proporcionar uma
experiéncia intuitiva, permitindo
acesso rapido aos pardmetros da ECU
e facilitando tanto a calibracéo inicial
quanto os ajustes finos necessarios
para cada aplicagdo. Dessa forma, o
usuario dispbée de uma ferramenta
completa para otimizar desempenho,
dirigibilidade, consumo de
combustivel e confiabilidade do motor.

A MasterFuel estd em constante
evolugdo. Novas funcionalidades,
melhorias de desempenho e recursos
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adicionais séo incorporados
continuamente ao software e ao
firmware da ECU. Por esse motivo,

recomendamos utilizar sempre a
versdo mais recente do software e
consultar periodicamente as

atualizac¢des disponibilizadas.

2. Garantia, Responsabilidade e
Atendimento ao Consumidor

2.1. Garantia contratual

A ECU Street MasterFuel possui garantia
contratual de 12 (doze) meses, contados
da data de emissdo da nota fiscal de
compra, sem prejuizo dos direitos
assegurados ao consumidor pela
legislacao aplicavel. A garantia contratual
cobre defeitos de fabricagédo e falhas de
componentes do equipamento, desde que
demonstrado o nexo entre o defeito e o
problema apresentado.

A garantia deve ser acionada mediante
apresentacao da nota fiscal, identificagao
do produto, descricdo do problema e,
quando solicitado, registros de
configuragdo, arquivos de calibracéo,
fotografias e informagbdes sobre a
instalagéo. O fornecedor devera avaliar o
produto e informar ao consumidor o
procedimento de atendimento, reparo,
substituicdo ou outra solugcéao cabivel.

A garantia contratual nao limita, exclui ou
substitui a garantia legal prevista no
Cddigo de Defesa do Consumidor. As
informacdes deste capitulo devem ser
interpretadas de modo compativel com os
direitos do consumidor, inclusive quanto a
informagédo adequada, a seguranga do
produto e a responsabilidade do
fornecedor.
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2.2. Hipoteses de exclusao relacionadas
ao uso ou a instalagao

A cobertura podera ser afastada quando
houver comprovacao técnica de que o
problema decorreu exclusivamente de
instalagdo inadequada, ligagdo elétrica
incorreta, inversdo de polaridade, curto-
circuito, sobretensao, infiltracdo de agua,
incéndio, impacto, vibragcdo excessiva,
alteracao nao autorizada, reparo realizado
por pessoa hdo autorizada, calibragdo
incompativel ou utilizacdo em desacordo
com este manual.

A simples constatacao de instalacdo por
terceiro, de modificagao do veiculo ou de
utilizagdo em aplicagcdo de alta
performance nao autoriza, por si so, a
negativa automatica de atendimento. A
exclusdo deverd guardar relagdo causal
com o defeito ou dano reclamado,
mediante avaliagao técnica.

2.3. Limites de responsabilidade

A MasterFuel nao responde por danos que
nao tenham relagado causal com defeito do
produto ou falha de informacéo, nem por
danos comprovadamente  causados
exclusivamente porinstalacao, calibragao,
manutencdo ou utilizacdo inadequada
realizada pelo consumidor ou por terceiro.

Essa limitacéo nao exclui a
responsabilidade legal do fornecedor por
defeitos do produto, informacgodes
insuficientes ou inadequadas, falhas de
fabricagdo, montagem ou seguranca, nem
autoriza a transferéncia integral ao
consumidor de riscos préprios da
atividade do fornecedor.

Ainstalacao, a configuragcéo e a calibragcéao
devem ser realizadas por profissional
qualificado. O proprietario e o profissional
responsavel devem verificar o conjunto
mecanico, os componentes de ignicao e
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combustivel e todos os sistemas de
segurancga do veiculo antes da operacéo.

2.4. Procedimento para atendimento em
garantia

Em caso de falha, interrompa o uso
quando houver risco ao motor, ao veiculo
ou as pessoas. Nao desmonte ou repare a
ECU sem autorizagdo. Registre as
condi¢cdes em que o problema ocorreu e
contate o canal oficial de atendimento
informado na nota fiscal, na embalagem
ou no material comercial do produto.

3. Informacgoes e Cuidados de
Seguranca

A instalacdo e a calibragdo incorretas
podem provocar falha de funcionamento,
detonacao, superaquecimento, incéndio,
danos ao motor, perda de poténcia ou
perdade controle do veiculo. Trabalhe com
o veiculo imobilizado, em local ventilado,
com protegado contra curto-circuito e longe
de fontes de ignicao.

Antes de qualquer intervencao elétrica,
desconecte a alimentagdo conforme o
procedimento recomendado para o
veiculo. Nunca altere ligagbes com o
circuito energizado. Utilize fusiveis, relés,
cabos, conectores e aterramentos
dimensionados para a aplicacao.

3.1. Uso em vias publicas, competicdo e
off-road

Em veiculos destinados a vias publicas, o
proprietario deve manter o veiculo em
conformidade com a legislacao de transito
aplicavel, inclusive quanto aos
equipamentos obrigatdrios, emissoes,
ruido, segurancga, inspecao e regularizagao
de modificagdes. Recursos destinados
exclusivamente a competi¢cdo ndo devem
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ser utilizados em vias publicas quando
incompativeis com a legislagao.

A correta configuragao do velocimetro, do
odbébmetro, do tacometro e dos demais
instrumentos depende da instalagao e dos
sistemas especificos do veiculo. A ECU
ndo deve ser utilizada como substituta de
componentes obrigatérios ou de sistemas
de segurancga do veiculo.

3.2. Riscos da instalacao e da calibracao

Mapas de combustivel e ignicdo devem ser
ajustados com instrumentos apropriados,
incluindo mandmetro, verificacao de
pressdo de combustivel, leitura de lambda
compativel com a aplicagdo e, quando
necessario, dinamoémetro. N&o utilize
valores de calibragdo de outro motor sem
verificar a compatibilidade.

3.3. Recomendacodes antes da primeira
partida

Verifigue todas as conexdes; confirme a
polaridade e o aterramento; confira a
instalacdo dos sensores e atuadores;
pressurize e inspecione o sistema de
combustivel; confirme a ordem de ignicao;
valide o sincronismo do sensor de rotagao;
confira o ponto de ignigdo com ldmpada
estroboscopica; mantenha o veiculo
desengrenado; e monitore temperatura,
pressao, tenséo, rotacao e lambda durante
0s primeiros testes.

4. Caracteristicas do Produto

4.1. Recursos principais

A ECU Street MasterFuel pode gerenciar
motores de ciclo Otto de dois ou quatro
tempos, conforme a configuragao
disponivel no software e os limites do
hardware. Os recursos incluem mapas de
injecdo, ignicdo e alvo de lambda;
compensacoes; controle de marcha lenta;
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partida; ar-condicionado; controle de
largada; troca de marcha; protegoes;
avisos; Dash; registro de dados e
atualizacéo de firmware.

4.2. Compatibilidade e limitagées de
aplicacao

A compatibilidade deve ser confirmada
antes da instalagdo. Sensores, bobinas,
modulos de ignicao, injetores, atuadores,
tensodes de referéncia e sinais de rotagéao
devem atender as especificagdes elétricas
e funcionais do produto.

5. Instalacao

Instale a ECU em local protegido contra
agua, combustivel, dleo, calor excessivo,
impactos e vibracdo. O chicote deve ser
fixado, protegido contra atrito e afastado
de fontes intensas de calor e de cabos que
possam gerar interferéncia.

O aterramento deve ser feito em ponto
limpo, firme e adequado a corrente do
sistema. Nao compartilhe aterramentos
de poténcia com sinais sensiveis sem
avaliagao técnica. Utilize relés e fusiveis
corretamente dimensionados para a
bomba de combustivel, o eletroventilador
e demais cargas.

O diagrama elétrico e a identificagdo dos
pinos devem ser conferidos na
documentacgao técnica correspondente a
versdo do hardware. Nunca presuma a
funcdo de um pino com base apenas na
cor de um fio; confirme a identificagdo no
conector e no esquema oficial.

6. Primeira Partida

E fundamental ter cautela antes da
primeira partida, e necessario conferir
toda a ligagdo elétrica e verificar
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vazamento de combustivel pressurizando
a linha de combustivel. Ndo a garantia de
um funcionamento correto ao usar o
recurso de "Novo projeto” do software, ja
gue ha muitas variaveis e calibracoes para
um funcionamento perfeito do motor.

Antes de submeter o motor a qualquer
carga, certifique-se de que os parametros
de injecao e ignigcao estejam devidamente
verificados e ajustados. O processo de
calibragao deve ser realizado de forma
gradual, monitorando continuamente o
funcionamento do motor e os pardmetros
disponiveis.

Para iniciar o ajuste, recomenda-se utilizar
uma calibracdo de injecdo mais rica,
fornecendo inicialmente uma quantidade
de combustivel superior a estimada como
necessaria, juntamente com um avango
de ignicdo mais conservador. Uma mistura
excessivamente pobre associada a um
avanco de ignicao elevado pode provocar
aumento significativo da temperatura e
detonacao, podendo causar danos graves
ao motor.

Menu Principal Superior

UPDATE

Novo AbrirPC | SalvaPC | AbrirECU | Salva ECU Fswige | UPDATEAPR

Novo projeto: Os médulos MasterFuel
sdo fornecidos sem configuragbes ou
mapas de calibracdo previamente
configurados. Antes da partida do motor, é
necessario realizar a configuragdo dos
mapas de injecao e ignicdo, bem como
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definir as funcdes associadas as entradas
e saidas do médulo.

O “Novo projeto” permite realizar
automaticamente uma  configuragao
inicial dos principais parametros de
injecao e ignicao.

Ao executar esse procedimento, o
software preenche automaticamente os
mapas de injecdo e igni¢do, incluindo as
corregdes relacionadas a temperatura. Os
valores gerados sdo determinados de
acordo com as caracteristicas e
parametros informados para o motor.

Abrir do PC: O botdao “Abrir do PC”
permite  carregar uma calibracéo
previamente salva no computador. Ao
selecionaressaopcao, seraabertaajanela
de selecao de arquivos, onde o usuario
podera localizar e selecionar o arquivo de
calibragao desejado.

ApOs a abertura do arquivo, os parametros
e mapas salvos serdo carregados no
software, permitindo sua visualizagao,
edicao e posterior utilizacado na ECU Street
MasterFuel.

Salvar no PC: O botdo “Salvar no PC”
permite salvar no computador a calibragéao
atualmente carregada no software. Ao
selecionar essaopcgao, serd abertaajanela
para definicdo do local e do nome do
arquivo.

Apds confirmar o salvamento, todos os
mapas e parametros configurados serao
armazenados no arquivo de calibragéo,
permitindo sua utilizagcdo posteriormente
por meio da fungao “Abrir Calibragao”.

Log — O botao “Logger” permite acessar a
funcdo de registro de dados do
funcionamento da ECU Street MasterFuel.
Por meio desse recurso, é possivel registrar
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os principais parametros de
funcionamento do motor durante sua
operagao.

Os dados registrados podem ser utilizados
posteriormente para analise do
funcionamento do motor e para auxiliar no
processo de calibragdo, permitindo
identificar possiveis ajustes necessarios
nos mapas e parametros do sistema.

Fase erotacao - o botao “ Rotagcao/Fase”
permite realizar o registro dos sinais
provenientes dos sensores de rotacao e
fase do motor. Esse recurso auxilia na
andlise do padrao dos sinais e na
identificagdo do sincronismo entre o
virabrequim e o sinal do sensor fase.

Apbs realizar a captura, os sinais
registrados podem ser analisados para
verificar sua integridade, identificar
possiveis inconsisténcias e auxiliar na
configuragdo correta do sistema de
sincronismo da ECU Street MasterFuel.

Updater - O botdo “UPDATE” permite
realizar a atualizacdo do software ou
firmware da ECU Street MasterFuel. Ao
selecionar essa opgédo, o sistema abre
uma janela com as atualizagdes presentes
e disponiveis.

Durante o processo, siga as instrucoes
apresentadas pelo software e néo
interrompa a comunicagcdo ou a
alimentacao da ECU Street MasterFuel até
que a atualizacao seja concluida.

Menu Configuragoes.

O menu “Configuragbes” relne os
principais parametros necessarios para a
configuracao, calibragdo e gerenciamento
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do motor. As opcoes estdo organizadas em
grupos, permitindo acesso as
configuragbes do motor, mapas de
calibracdo e funcbes de protecdo e
seguranga.

Cada secdo deste menu possui
pardmetros especificos que devem ser
configurados de acordo com as
caracteristicas e necessidades de cada
aplicacao.

Motor

Céleulo de combustivel

Combustivel necessério (ms) 232

Cilindrada (cc) 1600

Numero de Cilindros 4 ~

Vazéo do Bico Injetor (Ibs/hr) 22

Tipo de Combustivel ‘ Gasolina (14.7) v

4 =
[GRUPO 7207 v

Numero de Injetores

Meétodo de Injecdo

Injecées por Ciclo
Tipode Injecao

Layout do Injetor

Calculo de combustivel:

A calculadora de combustivel determina o
tempo tedrico de injegdo necessario para
atingir 100% de Eficiéncia Volumétrica
(100% VE). Esse calculo é realizado com
base na cilindrada do motor, na vazao dos
injetores, no numero de injetores e no
meétodo de injeg¢do utilizado em cada ciclo.

E de maxima importancia que todas as
informacgoes utilizadas nesse calculo
estejam corretas e correspondam as
caracteristicas reais do motor e dos
componentes instalados. Informacoes
incorretas podem resultar em uma base
de calculo inadequada e,
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consequentemente, comprometer toda
a calibracao do sistema.

Métodos de injegao:

¢ Simultaneo 720 - Todos os injetores sao
abertos simultaneamente a cada 720
graus.

¢ Grupo 720 - Cada injetor é aberto a cada
720 graus. Numeros de saida pares e
impares sdo acionados alternadamente.

e Grupo 360 - Grupo de injetores sao
aberto a cada 360 graus. Usado para
melhorar a distribuicdo de combustivelem
motores com injecdo no corpo de
borboleta com menos injetores do que
cilindros. O pulso de combustivel €
dividido em 2 pulsos. Melhora a
distribuicdo, mas reduz o fluxo util e a
baixa precisédo da carga.

* Grupo 180 - Cada injetor é aberto a cada
180 graus. Usado para melhorar a
distribuigdo de combustivel em motores
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com injegcdo no corpo de borboleta com
menos injetores do que cilindros. O pulso
de combustivel é dividido em 4 pulsos.
Melhora a distribuicdo, mas reduz o fluxo
util e a baixa precisdo da carga.

Sequencial 360 (4 tempos) - Grupo de
injetores sdo aberto a cada 360 graus.
Numeros de saida pares e impares sao
acionados alternadamente. Usado para
melhorar a distribuicdo de combustivel em
motores com injecdo no corpo de
borboleta e com menos injetores do que
cilindros. O pulso de combustivel é
dividido em 2 pulsos.

e Sequencial 720 - Requer um sensor
Fase. Os injetores sao abertos
individualmente no angulo de injecao
comandado para cada cilindro, uma vez a
cada duas revolugoes do virabrequim.

Personalizado:

Vocé pode personalizar o método de
injecdo de combustivel: (injegao por ciclos
1 a 8), tipo de injegcdo de combustivel
(Alternada ou simultanea) ou Layout dos
injetores (emparelhada, semi-sequencial
ou sequencial)

TIPO DE MAPA DE V.E.

Motor

Tipo de Mapa MAP (ASPIRADO) ~

QuatroTempos ~

Ciclo do Motor

Todos abertos 1-4&3-2 ~

Ha trés tipos de mapa de injegao principal
baseado em dois sensores. Por sensor



ALMASTERFUEL
INJECAO PROGRAMAVEL

MAP (interno na ECU) ou TPS. Por sensor
MAP a duas opg¢bes (motor aspirado ou
turbo).

O Mapa é configuravel no eixo de carga de
motor (MAP ou TPS) e no eixo de RPM.

CICLO DO MOTOR:

Ha duas opcoes de ciclos do motor, 2
tempos ou 4 tempos.

ORDEM DE IGNIGAO:

Em motores 4 cilindros de 4 tempos ha
duas opc¢des de ordem deinjetores, 1-4/ 3-
2 para motores VW AR e 1-3-4-2 para a
grande maioria dos motores em linha.

Obs: Essa fungao s6 sera habilitada para
motores 4 cilindros usando os seguintes
método de injecdo: Grupo 7209,
sequencial 360° e Sequencial fase 720°.

TEMPO DE ABERTURA DOS INJETORES:

Compensacao por tensao - Se a corregao
de tensao se aplica apenas ao tempo de
abertura ou a toda a largura de pulso.

Dead Time (ms) - O tempo que o injetor
leva para abrir completamente uma vez
acionado (tempo morto do injetor).

Angulo de fechamento dos injetores -
Isso representa o angulo, em relacdo ao
PMS de cada cilindro, que o esguicho do
injetor terminara. O valor padrao de 355 é
adequado para a maioria das aplicagodes.

CONFIGURAGOES DA IGNICAO:
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Ignigo

Tipo de Ignicao [ RodaFonica v
Numero de Dentes 60

Sinal de rotagao ‘ Virabrequim -
Falta de Dentes. 2
Alinhamento da Roda Fonica 270
Pulsoantes da partida 1
Bordado Sinal de Rotacéo @ SUBIDA CDESCIDA

Filtro de rotacdo Baixo ~
Fase HABILITADO

Nivelde Sondagem

Borda sinal fase ©SUBIDA ODESCIDA

Sinal sensor fase Uma Falha no Comando ~

Tipo de mapa de ignicao MAP -

Modo de ignicao BOBINAUNICAOU DISTRIBUIDOR v

Tipo de sinal de ignigo

Tipos de ignicao (tipo de sensor de
rotacao) - O sinal de rotacao pode ser lido
por dois tipos de sensores, roda fénica ou
distribuidor (hall ou indutivo).

Sinal de Rotacao - Selecione qual posicao
estd instalada a roda fbnica, virabrequim
ou comando de valvulas.

Numero de dentes - Selecione o numero
total de dentes da roda fénica.

Falta de dentes — O numero de dentes
faltantes no total da roda fonica.

Alinhamento da roda fénica -
Alinhamento do sensor de rotacéo entre o
PMS (ponto motor superior do 1° cilindro)
e o primeiro dente apds a falha.

Nota:

Ajuste o virabrequim em PMS 0° (Cilindro
1), conte no sentido de rotagdao do motor
quantos graus ou dentes da falha da roda
fonica até o sensor de rotagao. Esse dngulo
ou numero de dentes e que vocé vai inserir
no software.
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PMS
CILINDRO 1

Quantidade de dentes a
serem inseridos no software
Exemplo: 14

Pulso antes da partida - Define quantas
ciclos do motor devem ser ignhoradas
durante a partida, antes da ECU comecar a
injetar combustivel e faisca normalmente.
Isso garante o sincronismo entre o PMS e o
sensor de rotacdo. Valor recomendado
entre 1 ou 2.

Borda do sinal de rotagdo - Esta
configuracdo define como o médulo ira ler
o sinal de rotagéo.

Pico de tens&o

\w\ iy
H“\ J““'“\“"”Hw kit ‘[

\ 4‘\\ ‘

‘Mm w" M ‘Al
| /\ |

‘/uuw “

Indicagdo de PMS

Exemplo de sinal de rotacao borda de
subida.

Filtro de rotagcdo - E um recurso usado
paraeliminar leituras falsas ou instaveis do
sinal do sensor de rotacdo. Ele ajuda a
evitar picos falsos de RPM ou perda
momentanea de sincronismo causados
por interferéncia elétrica.
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Sensor Fase - Habilitar esse sensor
somente se usar o método de injegédo e ou
ignicdo sequencial para motores 4
cilindros. Obs. Somente sensor fase tipo
hall.

Borda do sinal de fase - Esta configuragao
define como o moédulo irad ler o sinal do
sensor fase. Borda de subida ou descida.

Obs. O sensor fase somente de efeito hall.

Tens&o de referéncia

5 ou 12 volts

LU

Sinal sensorfase - A ECU pode ler o sensor
fase com quatro falhas no comando ou
somente uma falha no comando.

Obs: O ajuste do sensor deve ser feito
mecanicamente, a ECU Master street ndo
faz o ajuste do sensor fase
eletronicamente em graus.

Ajuste do sensor fase:

O pulso do sensor fase deve estar de 20° a
120° da falha da roda fénica no primeiro
ciclo do motor, caso o pulso esteja muito
proximo da falha do sensor fase, gire o
sensor fase mecanicamente para afastar
do sensor fase.

Tipode mapadeignicdao-Hadoistiposde
mapa de ignicdo principal baseado em
dois sensores. Por sensor MAP (interno na
ECU) ou TPS.

O Mapa é configuravel no eixo de carga de
motor (MAP ou TPS) e no eixo de RPM.

Modo de ignicdo - Ha quatro tipos de
modo de ignigao: Distribuidor, Centelha
perdida, cilindros gémeos e sequencial.
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Distribuidor — Apenas a saida Cinza A
(pino 34) é utilizada para ignigao.

CENTELHA PERDIDA - As 2 saidas de
ignicdo (pino 33 e 34) sdo disparadas
simultaneamente.

Ex: Motores 4 cilindros com bobina duplas
(uma faisca na fase de compresséao e outra
na de escapamento, perdida), ou bobinas
individuais.

CILINDRO GEMEOS - Sao disparados os
sinais para os cilindros gémeos do motor.

Ex: Motores 4 cilindros com duas bobinas
duplas, sdo usados dois sinais para cada
cilindro gémeos.

SEQUENCIAL - Sao disparados os sinais
nas 4 saidas sequencialmente conforme a
ordem de ignicéo.

CONFIGURAGAO DO DWELL.

Configuragéo Dwell

Dwell na partida
Usa mapa dwell sim

Dwell ap6s a partida (ms)
Duracéo de centelha z
Usar protegdo de dwell CILIGADO

Max tempo de dwell

O Dwell é o tempo que a ECU mantém a
bobina de ignicao energizada
(carregando) antes de liberar o pulso que
gera a centelha.

Dwell na partida - E o tempo de
carregamento da bobina durante a partida.
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Use mapa de dwell-Vocé pode configurar
o tempo de carregamento da bobina no
mapa 2D.

Dwell apo6s a partida - Tempo de
carregamento da bobina apds o RPM de
partida.

Duracdo da centelha - Ela define por
quanto tempo a faisca permanece ativa na
vela depois que a bobina dispara.

Exemplo:
¢ 1,0 ms > centelha muito curta
e 1,5ms~>duragcdocomum
e 2,0 ms > centelha mais longa

e 3,0 ms > Dbastante
dependendo da bobina

longa,

Protecao de Dwell - A protecao de dwell
€ um recurso que impede que a bobina de
ignicdo fique energizada por tempo
excessivo. Isso evita superaquecimento,
queima da bobina e danos ao driver de
ignicao.

TENSAO DE SAIDA DE IGNIGAO.

Configuragdo MasterFuel
Tensdo da saidaignigdo @5 VOLTS

Tipo de sensor de rotagiao @®HALL

O12VOLTS
OINDUTIVO

Existem dois tipos de tensao para a saida
de ignicdo, usados para o disparo do
modulo de ignicdo em bobinas com
modulos integrados ou moddulos de
potenciais externos.

5 Volts ou 12
corretamente

Volts, selecione

TIPO DE SENSOR DE ROTAGAO.
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O sinal de rotagdo pode ser usado pelo
distribuidor ou roda fénica, verifique qual o
modelo que vocé esta usando e selecione
corretamente.

CONFIGURAGOES DA MARCHA LENTA.

O controle de marcha lenta pode ser feito
por valvula solenoide, motor de passo,
valvula PWM ou desabilitado.

Valvula Solenoide.

Vocé pode usar uma valvula de solenoide
de 2vias para adicionar mais arem marcha
lenta em baixas temperaturas.

Nota: A valvula canister Bosch modelo 0
280 142 300 é muito usada para essa
finalidade.

Motor de passo.

O Atuador de Marcha Lenta tipo motor de
passo tem a funcdo de estabilizar a
marcha lenta quando h&a variacbes de
cargas ou temperatura do motor.

E possivel usar como malha aberta ou
malha fechada.

Diagrama de ligagao:

Com o auxilio de um multimetro coloque o
seletor na escala de 200 Ohms e as pontas
de prova em 2 pinos no Motor de Passo. A
intencdo é acharmos uma resisténcia
préxima de 50 Ohms. Depois certifique-se
que o0 0s outros 2 pinos também tém
resisténcia proxima de 50 Ohms.
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Exemplo de ligagio

Valvula PWM:

O Atuador de Marcha Lenta tipo valvula
PWM tem a funcéo de estabilizar a marcha
lenta quando ha variagbes de cargas ou
temperatura do motor.

E possivel usar como malha aberta ou
malha fechada.

Tempo entre Tabelas

Tempo apos a partida -> Malha Aberta (s) 15,0
Malha Aberta -> Malha Fechada (ms) 1800

Tempo de corregao do atuador de marcha
lenta:

1° tempo entre o valor de abertura da
partida até o valor da malha aberta.

29 tempo entre o valor de malha abertae o
inicio da malha fechada.

Marcha lenta por Solenoide.

Marcha Lenta Solendide

Temperatura de fechamento da solendide (C)

Enriquecimento de combustivel (%)

Ao selecionar solenoide como tipo de
controle de marcha lenta, selecione a
temperatura de fechamento da valvula
(abaixo dessa temperatura a valvula ficara
aberta) e o enriquecimento da mistura.

Marcha lenta por Eletroventilador.

Marcha Lenta EletroVentilador
CHABILITADO
Numero de Passos

Enriguecimento de combustivel (%)
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Adiciona os numeros de passos ou
porcentagem no atuador de marcha lenta
ao ligar o eletro ventilador, também faz o
enriquecimento da mistura.

Marcha lenta malha fechada
P (%) 0,03
1(%) 0,03
D (%) 0,032
Minimo valor (%/passos) 18

Maximo valor (%/passos) 255

Reiniciar integral acima TPS (%) 1,5
Histerese RPM (RPM) 500

O PID Ele é um algoritmo usado pela ECU
para controlar automaticamente algum
parametro do motor e manter um valor
alvo.

As trés partes do PID:

e P - Proporcional
Corrige de acordo com o erro atual.
Quanto maior o erro, maior a
correcao.

o | - Integral
Corrige erros que ficam
persistentes ao longo do tempo.

e D - Derivativo
Reage a velocidade da mudanca,
ajudando a evitar oscilagdes.

OBS: Osvalores padrao ja atendem
a maioria das aplicagoes.

Minimo valor em que o atuador de marcha
lenta trabalha, em passos ao usar motor
de passo ou em porcentagem ao usar
PWM.

Maximo valor em que o atuador de marcha
lenta trabalha, em passos ao usar motor
de passo ou em porcentagem ao usar
PWM.

Reiniciar integral acima TPS (%) — Toda a
vez que o valor de TPS passa acima do
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selecionado o valor do atuador de marcha
lenta vai para a tabela de malha aberta.

Histerese RPM - Esse é um valor de
referéncia acima da marcha lenta onde o
motor de passo passa de malha aberta
para malha fechada.

Ex: Se o alvo de marcha lenta for 1000 e a
rotagao estiver acima de 1500 (1000 + 500
da histerese) o atuador de marcha lenta
fica no valor de malha aberta, ao cair
abaixo de 1500 o atuador de marcha lenta
comeca a trabalhar em malha fechada.

Configuracao Motor de passo.

Configuragéo Motor de Passo

Tempo de passo (ms) 1
Tempo de espera (ms) 2
Passo de inicio 240
Passos Minimos 1
N3o exceder (Passos) 237
Inverter passo s

Tempo de passo (ms) — O numero de
passo que o motor de passo vai trabalhar
por milissegundo.

Tempo de espera (ms) — A cada passo a
ECU aguarda esse tempo para o préximo
passo, isso €& necessdrio para o0
esfriamento do motor de passo.

Passo de inicio - E o processo de
calibragdo do motor de passo toda a vez
que a ECU é ligada.

Isso é necessario porque o motor de passo
nao tem sensor de posigado. Entdao a ECU
precisa “forgar® o motor até um limite
conhecido para saber onde ele esta, no
caso totalmente fechado.

Passos minimos — Quantidade de passos
que o motor vai trabalhar a cada comando.

Nao exceder (passos) — Esse é o limite de
passos que o motor pode trabalhar. Esse
ndmero tem que ser menor que o passo de
inicio.
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Configuragao PWM.

Configuragéio PWM

Numero de saida 2
Frequéncia PWM (Hz) 80

Diregdo PWM ‘ Normal ~
Iniciar antes da partida OsiMm

Frequéncia PWM (HZ) - E a frequéncia
(pulsos por segundos) que a valvula PWM
trabalha.

Direcdo PWM - isso define como o sinal
elétrico se comporta em relagdo ao duty
cycle (percentual de acionamento), se o
atuador liga quando o sinal esta alto ou
quando esta baixo.

SENSORES E CALIBRAGAO.

Temperatura do motor e temperatura do ar.
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Sensor de Temperatura do Motor

Tipo Sensor Agua PADRAO MF-SE002 N

Temperatura (C) Resisténcia (Ohms)

Baixo

Médio 5 5 Salvar na ECU

Alto

Sensor de Temperatura do Ar

Tipo Sensor Ar PERSONALIZAR +
Temperatura (C) Resisténcia (Ohms)
Baixo 00 [ s000 |
medio [ 270 = 2600
Alto 1000 = 200

A ECU Masterfuel street usa a temperatura
do motor e do ar para calculo do tempo de
injecdo de acordo com atemperatura, para
isso é preciso calibrar os sensores.

A calibracdo padrdo do sensor de
temperatura do motor (MF-SE002) ¢é
semelhante ao sensor de temperatura do
Fiat 026.906.161.12, ou é possivel calibrar
qualquer sensor tipo NTC de valores entre
50kQa0qQ.

A calibracdo padrdo do sensor de
temperatura do motor (MF-SE001) ¢é
semelhante ao sensor de temperatura do
Fiat 75.479.76, ou é possivel calibrar
qualquer sensor tipo NTC de valores entre
50kQa0Q.

Apés a escrita dos valores € necessario
salvar os valores na ECU.

Calibracao sensor de sonda lambda:

Sensor de 02
Tipo Sensor EGO ‘

BANDA ESTREITA -

Volts Lambda AFR
Point1 | 005 5| | 1200 :| | 1764 [Z| [sawarnaEcu]
Point2 [ o0 ;] [ 0850 ] | 1249 [

A ECU MasterFuel street consegue
trabalhar com sonda de banda estreita e
sonda de banda larga.

Para sonda de banda estreita é possivel
ligar diretamente no pino 24 (violeta) e
configurar banda estreita no software.
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Para sonda banda larga (wideband) é
preciso usar um condicionador de sonda
que envia um sinal de 0 -5V, e configurar o
ponto 1 e o0 ponto 2 em volts e lambda ou
AFR. Feito isso é preciso salvar as
configuragdes na ECU.

Calibracao do sensor TPS.

Calibrar sensor TPS

Tenséo do TPS fechado (v)
Tenséo do TPS aberto (v)
|

O sensor TPS (Throttle Position Sensor)

serve para informar a ECU a posicao
angular borboleta do acelerador.

A calibracdo é feita com a borboleta
totalmente fechada (click no botao ler
atual) e depois com a borboleta
totalmente aberta (click no botao ler
atual). Feito isso esta calibrado o sensor
TPS.

Calibracao sensores de pressao:

Sensor de Pressédo do Combustivel

Sensor de Pressao Combustivel HABILITADO

v
VoLt BAR

0,00

Pressdo Maxima em 5V 4,90 = 9,98

Sensors Comuns

Pressao Minima em OV

I

v

|

Sensor de Presséo do Oleo
HABILITADO
PERSONALIZADO (0-10 BAR) v‘
voLT

Sensor de Pressao Oleo

Sensors Comuns ‘

®
E”
o

Pressdo Minima em OV

v

Pressdo Maxima em 5V 4,90 = 9,98

E possivel usar o sensor de leitura de
pressdo de combustivel (pino 14) e sensor
de pressao de 6leo (pino 13).

A pressao de trabalho de amboséde0a10
bar configuravel.

Método de amostragem do MAP:
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Mator

Método de amostragem MAP Média de eventos N

RPM de amostras 200

O método de amostragem do sensor MAP
define quando a ECU faz a leitura da
pressao do coletor (MAP) durante o ciclo
do motor.

Média de eventos — A ECU faz a leitura
definida na quantidade de RPM
selecionado, isso torna a leitura mais
lenta, ideal para motores com variagao
vacuo no motor.

Instantdnea - A leitura ¢é feita

instantaneamente.

Calibracao da tensao:

Calibragdo da Tensdo

o E E ) E E
Calibrar offset de leitura de tensdo (V)

A calibracao de tensao serve para ajustara
leitura da tenséo da bateria que a ECU esta
recebendo, garantindo que ela
corresponda a tensado real do sistema
elétrico do carro.

Isso é importante porque a ECU usa essa
tensdo para corrigir o tempo de abertura
dos injetores e outros controles.

Calibracao do ponto de ignicao:

Ajuste do ponto de ignigdo

Travar ponto de ignigédo HABILITADO

Ponto de ignigéo fixo (Deg)

O ajuste do ponto de ignigcéo inicial serve
para sincronizar o ponto de ignicdo que a
ECU calcula com o ponto real do motor.

Ou seja, ele garante que quando a ECU
manda 10° de avanco, o motor realmente
esteja recebendo 10° antes do PMS (Ponto
Morto Superior).
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Esse ajuste é feito uma Unica vez ao iniciar
a calibragao.

Configuracao do eletroventilador:

Configuragéo do eletroventilador
EletroVentilador HABILITADO

Funcionamento com o motor desligad] SiMm

Funcionamento na partida ISIM
Liga acima de 88
Desliga abaixo de 78

E possivel controlar o eletroventilador no
pino 27 (cinza/preto) do motor.

A ligacao deve ser feita usando um relé de
4 pinos como mostra a figura abaixo.

40 A

12V
> & ®
30 85 86 87

- +
PINO 27 [ POS-CHAVE l

LINHA 15

Vocé tem a opgdo de habilitar o
funcionamento com o motor desligado ou
na partida (sempre que a temperatura
esteja acima do selecionado).

Vocé pode selecionar a temperatura de
ligar e desligar o eletroventilador.

Bomba de combustivel:

Bomba de combustivel

Bomba de Combustivel MHABILITADO

Tempo de ativagéo (s) l:l

E possivel controlar a bomba de
combustivel elétrica no pino 8 (cinza) do
motor.

A ligacao deve ser feita usando um relé de
4 pinos como mostra a figura abaixo.
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40A

12V
K] L]
30 85 86 87

- *
‘ M POS-CHAVE I

LINHA 15

O tempo de ativacdo — E o tempo em que a
ECU liga a bomba antes de o motor
comecgar a funcionar, para pressurizar a
linha de combustivel.

Ajuste do tacometro:

Ajuste do Tacémetro
Tipo de pulso @DURAGAOFIXA CDWELL

@®©NORMAL CMETADE DO PULSC

[ H

Velocidade de saida
Duragéo do pulso (ms)

Varredura do ponteiro HABILITADO

RPM maximo do ponteiro

Ajuste do sinal para tacémetro:
Tipo de pulso:

Duracao fixa - Significa que o tempo que o
pulso fica ligado é sempre o mesmo,
independente do RPM, somente a
frequéncia é modificada.

Dwell - O pulso é gerado de forma
semelhante ao pulso da bobina. Muito
usado para tacOmetros antigos.

Velocidade de saida - E definida a
velocidade do sinal digital gerado no pino
de saida, ou seja, a rapidez com que o pino
muda de estado (ON/OFF) para formar os
pulsos de RPM. Pulso normal usado em
tacOmetros mais antigos que necessitam
de filtragem no sinal. (No app, alterar de
metade do pulso para rapido)
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Duracao do pulso - Define a largura do
pulso em milissegundos. Padrdo éde 2 a4
ms.

Varredura do ponteiro - Ao ligar o contato
a ECU envia um sinal para o tacémetro
fazer a varredura.

RPM maximo do ponteiro — Serve apenas
para escalar corretamente o sinal de RPM
enviado ao tacémetro.

Filtros dos sinais.

Filtros de sensores analégicos

I
o 7 o
15

Sensor TPS (%)

¢

T A
Sensor Temperatura do motor (%)

I
A

5 A s o
Sensor Temperatura do Ar (%)

I
7

S A
Sensor Lambda (%)

i
2

50
Tensdo Bateria (%)

i
7

TR S
MAP Sensor (%)

Os filtros dos sensores servem para
suavizar e limpar os sinais que chegam a
ECU, evitando que ruidos elétricos ou
variagcbes muito rapidas causem leituras
erradas.

Sem esses filtros, a ECU poderia
interpretar picos de ruido como mudancgas
reais do motor, o que afetaria injecéo,
ignicdo e controle de marcha-lenta.

Os valores acima sao os indicados.
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Sonda Lambda:

Tipo de Sensor BANDALARGA ~
Algoritmo PID ~
Quantidade de ciclos para corregédo 252 =
Limite de corregéo +- 12 <
Corrigir acima de 0,660 =
Corrigir abaixo de 1,401 =
Habilitar acima de (C®) 60 =
Habilitar acima de (RPM) 1000 =
Habilitar abaixo TPS (%) 100,0 -
Ativo abaixo MAP (kPa) 100 =
Ativo acima MAP (kPa) 30 =
Atraso para iniciar Sonda (s) 120 =
Ganho Proporcional PID (%) 100 =
Integral de PID (%) 30 =
Derivado de PID (%) 10 =

Tipo de sensor - E possivel usar dois tipos
de sensor lambda, banda estreita ou
banda larga. Obs — A sonda lambda de
banda larga necessita de um
condicionador de sonda lambda.

Algoritmo - Para fazer a correcdo de malha
fechada a ECU usa dois tipos de algoritmo:

Simples - A corregdo da mistura é feita
com base em ciclos do motor. E mais
simples, mas mais lenta, ideal para
veiculos mais antigos.

PID - Usa um conceito matematico que faz
corregdes com base no erro atual, no
acumulo de erros e na velocidade de
variagdo. PID reage mais rapido e com
mais precisdo, mas precisa de ajuste
correto.

Quantidade de ciclos para correcao -
quantos ciclos de ignicdo a ECU aguarda
antes de aplicar ou alterar a corregédo
baseada no resultado da sonda lambda
quando estd em malha fechada (closed-
loop).
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Limite de correcao - O limite de correcao é
o valor maximo que a ECU pode adicionar
ou retirar de combustivel quando esta
corrigindo a mistura por sonda lambda em
malha fechada (closed loop).

Corrigir acima de (A) — A ECU vai corrigir
acima do limite pré-determinado para a
leitura do valor de sonda lambda, abaixo
desse valor nao ha corregao.

Corrigir abaixo de (A) — A ECU vai corrigir
abaixo do limite pré-determinado para a
leitura do valor de sonda lambda, acima
desse valor nao ha corregao.

Habilitar acima de (C °) — A corregao
iniciara acima da temperatura
determinada.

Habilitar acima de (RPM) - A correcao
iniciard acima do RPM determinado.

Habilitar abaixo do TPS (%) — A corregéao
iniciara abaixo do wvalor do TPS
determinado.

Habilitar abaixo do MAP (kPa) — A corregéo
iniciara abaixo do valor de carga do motor
(kPa) determinado.

Habilitar acima do MAP (kPa) — A correcéo
iniciara acima do valor de carga do motor
(kPa) determinado.

Atraso parainiciar a sonda (s)-Atrasoem
segundos apds a partida que a ECU vai
iniciar a ler o valor de sonda lambda.

O PID da sonda lambda é o modo de
controle de malha fechada que usa um
algoritmo PID (Proporcional, Integral e
Derivativo) para ajustar o combustivel e
manter o lambda no valor alvo.

As trés partes do PID:

e P - Proporcional
Corrige de acordo com o erro atual.
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Quanto maior o erro, maior a
corregao.

o | - Integral
Corrige erros que ficam

persistentes ao longo do tempo.

e D - Derivativo
Reage a velocidade da mudancga,
ajudando a evitar oscilagdes.

Configuragoes para partida do motor.
Botao de partida.

(Obs: Essa funcdo somente funcional
pelo Dash)

Botdo de partida
Botéo de Partida FIHABILITADO
RPM de partida (RPM/MAX) 450
Tempo de Partida (s) 0

RPM de partida - Acima do RPM
selecionado, a ECU desabilita o botao de
partida no Dash.

Tempo de partida — Ajuste de tempo em
que o motor de partida ficara acionado.

Obs - Tempo em zero o motor de partida s6
ficara acionado com o botéo pressionado.

Antes da partida verifigue sempre se o
carro nao esté engrenado.

Configuragdo de partida

RPM de partida (RPM/MAX)
Néo injetar acima TPS (% 90,0 =
Prime bomba de combustivel 2

Atraso nos injetores (s| 1,00

RPM de partida - Abaixo da rotacao
selecionada a ECU calcula os valores de
tempo de injecdo para partida, acima
desse valor a ECU determina que o motor
estda em condicdo normal. De 300 a 450
funciona bem na maioria dos motores.
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Nao injetar acima TPS (%) — Acima da
porcentagem determinada a ECU na
partida nao injeta combustivel, isso é
usado para desafogar o motor.

Prime bomba de combustivel - E o tempo
que a ECU liga a bomba assim que vocé
liga a chave, antes mesmo de dar partida.
Pressuriza a linha de combustivel e ajuda
na partida. Caso nao tenha sinal de
rotagcdo a ECU corta o sinal para a bomba
de combustivel.

Atraso nos injetores (s) - Atraso para
acionar os injetores apds a bomba de
combustivel serligada, usado para garantir
que a linha de combustivel seja
pressurizada corretamente. O valor de 0,5
segundos é suficiente para a maioria dos
motores.

Angulo na partida

Configuragdes de partida

Angulo na partida (°

Angulo de ignicdo usado durante a partida.
Geralmente, esse valor é igual ou menor
que o avanc¢o da marcha lenta para uma
partida suave, mas varia de acordo com a
configuragao de cada motor.

Primeiro pulso da partida:

Ao primeiro pulso do sensor de rotacao a
ECU acionara todos os injetores durante
este periodo. Este pulso pode ser usado
para eliminar o ar que possa ter entrado
nas linhas de combustivel ou para facilitar
a partida do motor, fornecendo
combustivel antes da partida a frio.

Curva de enriquecimento na partida:
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Esses valores na tabela definem quanto
combustivel extra o motor recebe
enquanto estda girando na partida,
lembrando que esse valor é baseado na
tabela VE. E normal encontrar valores
acima de 350% para partida a frio usando
etanol.

Configuragoes para ar-condicionado:

Ar Condicionado

Habilita Ar Condicionado MHABILITADO,

Alterar entrada AIC CJINVERTIDO
Alterar saida AIC [JINVERTIDO
Atraso de entrada A/C (s) 1,0 =
Atraso de entrada A/C apés a partida (s) 1,0 =
Limite RPM
Min. RPM para AIC 700 =
Max. RPM para AiC 4500 =
Tempo de bloqueio apés RPM alto/baixo (s) 1,0 =
Limite TPS
Desligar A/C apés TPS 90,0 =
Tempo de bloqueic apds TPS alto (s) 1,0 =
Temperatura Limite
Temp. Max.do motor para AiC 1 =
Ligar ventilador com AIC 18IM

Marcha lenta para A/C
Abertura (%/Passos) 10 =
Enriquecimento de combustivel (%) 10 =

Alvo para Marcha lenta (+RPM)

A principal fungado da ECU é controlar a
entrada e saida do ar-condicionado (A/C),
a compensacdo da marcha lenta, o
enriquecimento da mistura e o
desligamento do ar-condicionado em
cargas elevadas.

Habilitar ar-condicionado - Abre todas as
configuragbes para a ECU receber o sinal
de entrada do botdo e acionar o
compressor do ar-condicionado.

Alterar entrada A/C - E possivel usar a
entrada do A/C (botdao) com o sinal
negativo (GND) ou positivo (12V).
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=~ A saida do ar-condicionado pela ECU
e sempre um sinal negativo (GND).

Atraso de entrada A/C (s) - Atraso em que
a ECU envia o sinal para ligar o compressor
apdsreceber o sinal do botdo. Isso fazcom
que a ECU suba a marcha lenta antes da
carga do compressor.

Atraso de entrada A/C apds a partida(s) -
Atraso em que a ECU envia o sinal para
ligar o compressor logo apds a partida do
motor.

Min RPM para A/C - Rotagdo minima do
motor para a ECU ligar o compressor do ar-
condicionado.

Max RPM para A/C - Rotagdo maxima do
motor para a ECU desligar o compressor
do ar-condicionado.

Tempo de espera apés RPM Min/Max (s) -
Tempo em que a ECU aguarda para ligar o
compressor do A/C apds ultrapassar a
rotacdo minima ou maxima do motor
configurada.

Desligar o A/C apds o TPS (%) - Quando o
TPS ultrapassa o valor configurado, a ECU
desliga temporariamente o compressor
para liberar poténcia do motor.

Tempo de espera apos TPS (%) — Define
quanto tempo a ECU espera para religar o
ar-condicionado depois que o TPS volta
abaixo do limite configurado.

Temp. Max do motor para A/C - Define
uma temperatura maxima do motor para o
ar-condicionado funcionar, isso significa
que acima da temperatura configurada o
compressor do ar-condicionado néao
ligara.

Ligar o ventilador com A/C - Sempre que
habilitar essa funcdo o eletro ventilador
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acionara automaticamente sempre que o
ar-condicionado for ativado.

Marcha lenta para A/C - Esse recurso sé
funcionara se estiver usando atuador de
marcha lenta tipo motor de passo ou PWM.

Abertura de (passos/%) ou (PWM) - Ao
acionar o botdo do A/C a ECU vai
incrementar a quantidade de passos ou
PWM no atuador de marcha lenta antes de
ligar o compressor.

Enriquecimento de combustivel (%) — Ao
incrementar a marcha lenta a ECU vai
enriquecer a mistura em marcha lenta.

Alvo da marcha lenta (+RPM ) - E possivel
aumentar o alvo da marcha lenta ao ligar o
compressor do ar-condicionado.

Configuracdes do controle de largada:

Controle de largada

Habilitar “HABILITADO

Minimo TPS (% TPS)
Inicio do controle (RPM) 2000 =
Retardo de ignigéo (°) -20

Limite de rotagéo (RPM) 2300
Enriquecimento de Combust. (%) 10

Habilitar - Abre todas as configuragdes do
controle de largada e habilita a entrada do
sinal para a ECU.

Minimo TPS (%) - Selecione a
porcentagem do TPS em que a ECU vai
iniciar o controle de largada.

Inicio do controle (RPM) — Rotacdo em
gue inicia o controle de largada.

Retardo de ignicao (°) — Selecione o ponto
de ignicdo apés o PMS.

Limite de rotagdo (RPM) - Rotacdo em
que a ECU corta a rotagao do motor.

combustivel -
quantidade de

Enriquecimento de
Selecione a
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enriquecimento durante o controle de
largada, baseado na VE.

MAPAS

Na ECU street vocé tem 3 mapas (tabelas),
onde controla a quantidade de
combustivel, a ignicdo e o alvo da sonda
lambda.
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indice dos atalhos nos mapas.

Valores de intervalo dos eixos Xe Y (1e
2)

Esses valores representam os limites para
0s quais os valores podem ser definidos
dentro databela. Existem 16 valores para o
eixo Y (carga do motor em KPa ou TPS) e 16
no eixo X (rotagao do motor).

Esses valores podem ser editados

i,

clicando noicone (3).

Correcdo Injecio

VE (%)

2 = o= o 2

-3 T R 2 % % D > F % = %

3 %% 2 %

Carga de Combustivel (kPa)

carga de Combustivel (kPa)

Hzul2l|szlululwlszlsel64|6||72|u|m|u|92|19uH

H 600 | 900 |15u|1m|ziu|zm|zm|3m|3m|m|am|m|4m|5m|m|m4‘

em ErF=¥xAE

Importar e exportar tabelas (4).

Manual do Usudrio - ECU Street Ver. 01

Vocé pode importar ou exportar atabelade
outros projetos salvos.

Botoes (5):

Sao atalhos para as alteragbes em todos
0s mapas e tabelas do software.

. Igual.

Abre uma caixa de texto pop-up e define o
valor das células selecionadas para o valor
que vocé inserir.

Diminui o valor da célula selecionada um
valor a cada vez que o botao é clicado.

Aumenta o valor da célula selecionada um
valor a cada vez que o botao é clicado.

. Subtrai.

Subtrai o valor da célula selecionada pelo
valor inserido.

. Soma.

Soma o valor da célula selecionada pelo
valor inserido.

. Multiplica.

Multiplica o valor da célula selecionada
pelo valor inserido.

Diminuir.

Aumenta.

Interpolacao horizontal.
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Interpola os valores maximo e minimo na
tabela das células selecionadas na
horizontal (eixo x).

tt
Interpolacgao vertical.

Interpola os valores maximo e minimo na
tabela das células selecionadas na
vertical (eixo y).

Suavizacgao.

Suavizagao.

Traco do curso (6).

Esse é o caminho em que o cursor fez nas
células por xxx segundos, tem a funcéo de
mostrar o percurso do cursor na tabela.

Células (7).

Em uma tabela 16 x 16, ha um total de 256
valores diferentes que podem ser
definidos individualmente ou em grupo
usando os botdes para editar.

Correcao de injecao — O numero inserido
em cada célula representa a eficiéncia
volumétrica do motor, 100 representa o
tempo de injegdo maximo que é calculado
em “Combustivel necessario (ms)’em
configuragdes de motor.

Correcao de ignicao - O nimero inserido
em cada célula representa o ponto de
ignicao, os graus do virabrequim antes do
pistdo chegar no ponto morto superior em
cada ciclo que a bobina dispara a centelha
para avela.

Correcao de sonda lambda - O numero
inserido em cada célula representa o alvo
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de sonda lambda desejado, isso fazcom a
malha fechada faga a correcdo de tempo
de injegdo para encontrar o alvo.

COMPENSAGCAO:

As compensagdes sdo corregdes
automaticas que a ECU aplica por cima da
tabela VE e ignicdo, ajustam o tempo de
injecdo e ignicdo do motor quando as
condi¢des ou temperatura variam.

Essas corregcbes sao feitas em base de
temperatura, tensédo ou tempo.

Vocé pode ajustar pelo grafico ou tabela
usando os botdes abaixo de cada item,
semelhante aos botdes da corregcido de
injecao.

Quantidade de
combustivel (%) 5 3 o ] [} ] 2 6

Temperatura Ar | @ 10 20 30 60 70 g0 9 | lee

=yt=+xBE

Compensacgao por temperatura do ar.

O ajuste é feito com base na temperatura
do ar de admissao, ar mais frio (mais
denso) precisa de mais combustivel e ar
mais quente (menos denso) menos
combustivel. A temperatura do ar e muito
importante em carros com turbo
COMmpressor.

Correcao de tensao do injetor.

A vazao do injetor é baseada na tensao
(geralmente 13.2V ou 13.8V ), essa € a
tensdo como referéncia para a maioria dos
injetores de alta impedéancia, ao sair dessa
faixa de tensdo € importante fazer a
correcéo de tensdo para o injetor manter a
vazao.

Compensacao por
motor.

temperatura do
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A temperatura do motor é importante para
a ECU definir a estratégia de partida afrioe
de aceleracdo rapida; assim é feita a
compensacdo do tempo de injecdo para
cada temperatura do motor.

Correcao e tempo apds partida.

Essa € uma estratégia e enriquecer a
mistura logo apds a partida, onde acamera
de combustao ainda esté fria, isso ajuda
muito a manter a marcha lenta estavel
apds a partida.

Atraso de ignicdo pela temperatura do
ar.

A ECU atrasa o ponto de ignicdo baseado
na temperatura do ar.

Quando o ar esta quente:

e A mistura fica mais propensa a
detonacéo

e A combustdo acontece mais

rapido e instavel

e A chance de “batida de pino”
aumenta

Avanco de ignicao pela temperatura do
motor.

A ECU atrasa ou adianta o ponto deignigéo
baseado natemperatura do ar.

Motor frio:
¢ Combustao mais lenta
e Mistura evapora pior
= Precisa MAIS avanco
© Motor quente:
e Combustdo mais rapida
e Maiorrisco de detonacgéo

~ Precisa MENOS avanc¢o
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INJEGAO RAPIDA:

A injecao rapida de combustivel €
necessaria quando ha umavariagao rapida
do TPS ou MAP; o tempo de injegcdo é
calculado em porcentagem (%), sempre
com base na tabela VE.

--- DICA

Antes de ajustar a injecao rapida, ajuste
a correcdo de injecao (tabela VE), se
possivel desabilite a injegcao rapida.
Com a correcao de injecao bem

acertada o acerto da injecao rapida fica
mais facil.

Ajuste de quantidade de combustivel -
Nesse grafico vocé ajusta a quantidade de
combustivel da injecdo rapida com base
no TPS/MAPdot.

Injegéio répida de combustivel
Método enriquecimento ® TP$ OMAP
Método de injecao @MULTIPLICAR PULSO OADICIONAR PULSO
Limite TPSdot (%/s)
Min.variagao TPS (%)

uii

Limite MAPdot (%/s)
Min. variagdo MAP (kPa)

Tempo de injecdo (ms)

=

50
00
Final RPM 4500

Inicio RPM

)

Método enriquecimento: TPS / MAP - a
injecao rapida vai ser baseada na variagéo
do TPS ou MAP.

Método de injecao — Ha duas maneiras de
calcular o tempo de injecdo na injecao
rapida:
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Multiplicar pulso — A ECU vai multiplicar o
pulso de injecdo da VE proporcional.

Adicionar pulso - A ECU vai adicionar o
pulso fixo no tempo de injegcédo da VE.

Limite TPSdot / MAP (%/s) — Calcula a
variagdo da velocidade do acelerador (o
quao rapido o acelerador esta sendo
pressionado). Numeros baixos, menos
combustivel.

TPS/MAPdot | Enriquecimento
5 %/s nada

20 %/s pouco

80 %/s médio

150 %/s muito

Min. Variacao TPS/MAP (%) - Valor
minimo de variagdo de TPS ou MAP para
iniciar a injecao rapida de combustivel.

Tempo de duragcdo (ms) — Tempo de
duracao da injecao rapida, esse valor vai
depender do combustivel usado e a
distancia do injetor até a valvula. Valores
entre 200 a 500 ms sao suficientes.

Inicio RPM - Rotacdo em que inicia a
injecao rapida.

Final RPM - Rotagdo maxima para a
injecao rapida.

Injecao rapida fase fria do motor.

Configuragéo injegdo répida

Injecao rapida motor frio (%) 170

Temperatura inicio injegao rapida(C®) 0

Temperatura final injecdo rapida(C®) 50

Injecao rapida motor frio (%) - A ECU vai
adicionar a porcentagem a mais sobre a
injecdo rapida. Vocé pode configurar a
temperatura inicial e final para esse
recurso.

Empobrecimento na desaceleragao:
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Empobrecimento desaceleragdo

Quantidade combustivel (%)
Empobrecimento na desaceleracdo -
Reduz o tempo de injegdo na
desaceleracdo, baseado na VE. Valores
negativos reduzem o tempo de injegcdo na
queda do RPM.

Corte de combustivel:

Corte de combustivel

Habilitar EHABILITADO
Limite abaixo TPS (%) 0,0
Temperatura minima do motor (C°) 60
Espera(s) 10,0
RPM de corte 1400
RPM histerese (RPM) 100
Habilitar tempo de corte HABILITADCI
Tempo de corte gradual (s) 0,0
Quantidade de corte gradual de combustivel 0
Retirar avango gradual 0
Corte de combustivel - Conhecido

também como Cut-off, isso faz com que a
ECU desligue os injetores em
desaceleracéao.

Limite abaixo TPS (%) - Abaixo do TPS
selecionado, a ECU entra em corte de
combustivel.

Temperatura minima do motor (C°) -
Selecione a temperatura acima em que o
corte de combustivel vai comecar.

Espera (s)-Tempo que a ECU vai aguardar
para iniciar o corte de combustivel.

RPM de corte - Rotagdo de referéncia para
iniciar o corte de combustivel.

RPM histerese — Atraso na leitura do RPM
de corte.

Tempo de corte gradual - Controla o
tempo em que o injetor volta apds o corte,
isso faz a suavizagdo da volta do
combustivel apds o corte.

Quantidade de corte gradual de
combustivel — Controla a quantidade de
combustivel que volta apds o corte.
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Retirar avancgo gradual - Retira avancgo de
ignicdo durante o corte de combustivel.

MAPA DE MARCHA LENTA:

Alvo de marcha lenta

Serve como referéncia para a ECU manter
o Rpm desejado, os valores de rotagéo séo
com base na temperatura do motor. O alvo
da marcha lenta pode ser usado para
controle de lenta por ponto ou controle de
marcha lenta malha fechada.

Controle marcha lenta por ponto:

O controle de marcha lenta por ponto usa
0 ponto de ignicdo para manter a rotagcao
desejada. Vocé pode usar esse recurso
somente ou conjugado com o controle de
marcha lenta por malha fechada.

No grafico ou tabela, vocé seleciona os
graus de avango (negativo para baixar a
rotacdo e positivo para aumentar a
rotagéo) e o delta RPM em relacédo ao alvo
de marcha lenta.

Marcha lenta por ponto - Desligado,
adicionar ou fixo.

Adicionar — O controle de marcha lenta
por ponto vai adicionar o valor dos graus da
tabela ao valor da tabela de ignicao.
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Tabela — O controle de marcha lenta por
ponto vai usar diretamente o valor que esta
na tabela acima, ndo vai usar a tabela de
ignicdo com referéncia.

Atraso inicio do controle de marcha
lenta (s) — Atraso no inicio do controle de
marcha lenta apdés as condicoes de
marcha lenta sdo atendidas.

Ativo abaixo da rotagao (RPM) - Valor de
referéncia de RPM para iniciar o controle
de marcha lenta, abaixo do qual a ECU
entra em controle de marcha lenta por
ponto.

Ativo abaixo do TPS (%) - Valor de
referéncia do TPS para iniciar o controle de
marcha lenta, abaixo do qual a ECU entra
em controle de marcha lenta por ponto.

Ativo abaixo da velocidade (km/h) - Valor
de referéncia em km/h onde a funcgao so6
funcionara abaixo da velocidade
selecionada, esse recurso so funciona se
com o Vss ativo

Ativo apés (s) — Retardo do inicio do
controle de marcha lenta apds a partida.

Motor de passo ou PWM na partida:

Posicdo do motor de passo ou PWM
permanece na partida; esse valor é
baseado na temperatura do motor. Vocé
pode editar na tabela ou pelo grafico. Em
geral, esse valor € maior do que o valor do
atuador em malha aberta.
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Motor de passo ou PWM malha aberta:

Posicdo do motor de passo ou PWM em
permanece apds a partida; esse valor é
baseado na temperatura do motor. Vocé
pode editar na tabela ou pelo grafico. Ao
usar controle de marcha lenta em malha
fechada, esse valor geralmente é um
pouco maior do que o valor de marcha
lenta, isso faz com que o RPM do motor
caia de forma gradativa até atingir o alvo da
marcha lenta.

MAPA DE DWELL:

Vocé pode alterar o Dwell com base na
carga do motor (TPS ou MAP) e por RPM.
Em baixas cargas, a queima do
combustivel é mais facil (menor dwell); em
cargas altas ou turbo, a queima é mais
dificil (densa) e é preciso mais dwell.

PROTEGAO DO MOTOR:

E possivel fazer a protecdo do motor com
base em informacdes dos sensores; a
protecdo pode ser feita pela ignicédo, pela
injecdo ou por ambas.

Configuragao - selecione o tipo de corte
do motor, porignicao, injecdo ou ambos.

Protecao por pressao alta do turbo -
Selecione a pressao maxima de trabalho;
acima do valor, a protecao do motor é
acionada.

Protecao por temperatura alta do motor
- Selecione a temperatura maxima de
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trabalho; acima do valor, a protecao do
motor é acionada.

Protecao por pressao baixa de
combustivel - Selecione a temperatura
maxima de trabalho; acima do valor, a
protecdo do motor é acionada.

Protecao por pressao baixa de 6leo -
Selecione a pressdao minima de 6leo, que
corresponde ao RPM. E possivel selecionar
a pressao minima de trabalho emrelagdo a
rotagao.

SErw=%xE

Protecao por lambda - Vocé pode
configurar o valor maximo da sonda
lambda (ideal é usar sonda de banda
larga), para proteger o motor de mistura de
combustivel pobre.

A protecao tem como base o valor fixo ou
em relagdo ao mapa de corre¢éo de sonda
lambda.

Protegiio de Lambda

MHABILITADO
Habilita protecao Lambda  |[FE{8]

Press3o minima no coletor (kPa)

RPM minimo do motor (RPM)

Posigdo minima do acelerador (%)
Lambda Maximo (Lambda)

Atraso no corte (seg)

Reativar abaixo do acelerador (%)

Pressdao minima no coletor (kpa) -
Pressdo minima em que a ECU vai
monitorar a informacgéao da sonda lambda,
ou seja, acima do valor selecionado a
protecdo esta ativa.

RPM minimo do motor (RPM) - Selecione
a rotagao minima em que a protegao esta
ativa, abaixo dessa rotacdo a ECU vai
desconsiderar a protegao de lambda.
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Posicao minima do acelerador (%) -
Selecione a porcentagem minima da
borboleta de aceleracdo em que a
protecao esta ativa.

Lambda Maximo - E o limite mais pobre
permitido antes que a ECU entrar em
protecdo por lambda, ou seja, abaixo
desse valor a protecao esta ativa.

Atraso no corte (seg) — Determina um
tempo de atraso antes de a ECU iniciar a
protecédo de lambda.

Desabilitar abaixo do acelerador (%) -

Desabilita a protecdo abaixo da
porcentagem selecionada.
TROCA DE MARCHA.
Troca de marcha
EAHABILITADO
Modo de limite ~
Limite de rotacao (RPM)
Grau do limite (deg)
Tempo do limite (seg)

Essa funcéo faz com que o motor atrase o
ponto de ignicdo para trocas de marcha
em altas rotagdes.

O atraso do ponto de ignicdo pode ser Fixo
(o ponto fica travado no grau selecionado)
ou Relativo ao Mapa (nesse caso o atraso e
em relacao a tabela de ignicao).

Limite de rotacdo (RPM)- Rotagcdo em que
a ECU inicia o atraso do ponto de igni¢

Grau de limite (deg) — Seleciona o grau do
ponto de ignicdo desejado ou a ser
subtraido na tabela de ignicao.

Tempo do limite (seg) - Tempo em que o
atraso de ignicao esta habilitado.

Limite de rotagéo:
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Mt de carte BASEADD HA TEMPERATURA

Existem dois tipos de método de corte para
arotagao:

Fixo - Onde é selecionada a rotagdo de
corte independente da temperatura.

Baseado na temperatura - A rotacdo de
corte do motor é baseada na temperatura
do motor, isso ajuda a proteger o motor até
atingir a temperatura de trabalho.

Avisos do motor:

Aviso protegéo pressio turbo
HABILITADO

Limite de pressao (kPa)

Aviso protegéo temperatura alta do motor
HABILITADO

Limite de temperatura (°C)

Aviso protegéo pressio baixa de combustivel
HABILITADO
Limite de pressdo (BAR)

Aviso protegdio de presséio do Oleo Baixo
HABILITADO
Limite de pressdo (BAR)

Troca de marcha
HABILITADO
Limite de rotagdo (RPM)
Limite de rotagéo’

MHABILITADO:
Rotagédo de corte (RPM)

O sistema permite habilitar a exibicdo, no
painel (Dash), de avisos referentes a
parametros  criticos de operagao,
incluindo pressdo maxima de turbo,
temperatura elevada do motor, baixa
pressao de combustivel, baixa pressao de
Oleo e rotacao de corte.
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Senhas:

Senhas

[JHABILITADO [JHABILITADO

PARTIDA DO MOTOR MANOBRISTA

DIGITE A SENHA: DIGITE A SENHA:

1234
56743

1234
567 ®

89 0w

890«

RPM de Corte

Senha de Partida - a funcao senha de
partida tem como objetivo impedir a
partida do veiculo sem a autorizacao
correta. Quando essa protecgao esta
habilitada, o sistema bloqueia a liberacao
da partida caso a senha configurada n&o
seja informada ou validada. Dessa forma,
o veiculo permanece protegido contra
tentativas de uso ndo autorizado.

Senha do Manobrista - é uma fungao
destinada a permitir o uso temporario do
veiculo por terceiros, como em servigos de
estacionamento, oficinas ou manobristas.
Essa senha possui prioridade sobre a
senha de partida, permitindo a operacao
do veiculo mesmo quando o bloqueio
principal esta ativo.

Além disso, no modo manobrista, é
possivel configurar um limite de RPM de
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corte da ignicao, restringindo a rotacao
maxima do motor. Esse recurso permite
que o veiculo seja conduzido de forma
limitada, reduzindo o risco de uso
inadequado ou conducdo em altas
rotagbes durante o periodo em que a
senha do manobrista estiver ativa.

Resumo da légica de funcionamento:

e Sem a senha de partida valida > a
partida do veiculo nao é liberada.

e Com a senha do manobrista > o
blogueio da senha de partida é
sobreposto e o veiculo pode ser
utilizado.

¢ No modo manobrista > o sistema
pode aplicar um limite de RPM
configurado para controlar a
utilizacdo do veiculo.

DIMENSOES DA ECU.
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DIMENSOES DO DASH.
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DIAGRAMA ELETRICO DO CONECTOR.

LIGACAO PINO COR DO CABO
SAIDA INJETOR 1 1 AMARELO 1
SAIDA INJETOR 2 2 AMARELO 2
SAIDA INJETOR 3 3 AMARELO 3
SAIDA INJETOR 4 4 AMARELO 4
MOTOR DE PASSO 2B 5 AMARELO / VERMELHO
MOTOR DE PASSO 1B 6 AMARELO / VERDE
SAIDA BOOST (FUNGAO FUTURA) 7 VIOLETA / PRETO
SAIDA BOMBA DE COMBUSTIVEL 8 CINZA
SAIDA SINAL PWM 9 MARROM
o e 0 0 9 o o 0 0 GND SENSORES 10 PRETO / BRANCO
SAIDA A/C 11 ROSA / PRETO
SAIDA PARTIDA MOTOR
(10)11)1:2)1 3)14)1 5X16)17) oA rattoAvoToR |,
ENTRADA TEMPERATURA DO AR 13 AZUL / BRANCO
@ ® @ @ @ @ @ @ ENTRADA PRESSAO DO OLEO 14 VERDE / BRANCO
ENTRADA PRESSAO DO
COMBUSIVEL 15 VERDE / PRETO
@ @ @ @ @ @ @ @ @ CONTROLE DE LARGADA 16 AMARELO / PRETO
GND BATERIA 17 PRETO
ALIMENTAGAO 12V POS-CHAVE 18 VERMELHO
ENTRADA A/C 19 ROSA
ENTRADA TEMPERATURA DO MOTOR 20 AZUL / PRETO
ENTRADA DE SENSOR DE FASE 21 BRANCO
ENTRADA SENSOR DE ROTAGAO - 22 VERMELHO COM MALHA
ENTRADA SENSOR DE ROTACAO + 23 BRANCO COM MALHA
ENTRADA SINAL SONDA LAMBDA 24 VIOLETA
ENTRADA DE SINAL TPS 25 LARANJA
'}Q =, SAIDA 5V 26 VERDE / VERMELHO
L4 .‘:.MASTERFUEL SAIDA ELETROVENTILADOR 27 CINZA / PRETO
~ ., SAIDA CONTAGIROS 28 VERDE
INJECAO PROGRAMAVEL MOTOR DE PASSO 2A 29 AMARELO / AZUL
MOTOR DE PASSO 1A 30 AMARELO / MARROM
SAIDA IGNICAO 4 31 CINZA
SAIDA IGNICAO 3 32 CINZA
TABELA CONECTOR TRASEIRO SAIDA IGNICAO 2 33 CINZA
SAIDA IGNICAO 1 34 CINZA

https://masterfuel.com.br/
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